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目前，我国充电基础设施行业
发展总体上面临要素保障不足、收
益率较低、标准不够统一、管理不
够规范等问题。对此，意见提出了
一系列具体的支持政策：

——加大价格支持。落实峰
谷分时电价政策。2030年前，对
实行两部制电价的集中式充换电
设施用电免收需量（容量）电费。

——强化要素保障。要求地
方各级政府满足充电基础设施及
配套电网建设用地、廊道空间等
发展需要，因地制宜研究给予资
金支持。

——提高金融服务能力。推
广股权、项目收益权、特许经营权
等质押融资方式，通过绿色债券
等拓宽充电基础设施投资运营企
业和设备厂商融资渠道。

——制定实施统一标准。持
续完善充电基础设施标准体系，
加强建设运维、产品性能、互联互
通等标准迭代更新，加快先进充
换电技术标准制修订，提升标准
国际化引领能力。

——加强行业规范管理。完
善行业准入条件和管理政策，以
规范管理和服务质量为重点构建
评价体系。

欧鸿表示，下一步，国家发展
改革委、国家能源局将会同各有关
方面做好意见贯彻落实，加强部门
协同配合，强化对各地指导监督，
确保各项措施尽快落地见效。

（新华社北京7月13日电）

新华社广州7月13日电 12日，
国际学术期刊《自然》杂志刊登我国中
山大学王猛教授团队与其他单位合作
的成果：首次发现液氮温区镍氧化物
超导体。这是人类目前发现的第二种
液氮温区非常规超导材料，将有望推
动破解高温超导机理，使设计和预测
高温超导材料成为可能。

超导材料具有绝对零电阻、完全
抗磁性和宏观量子隧穿效应的特殊性
质，因此具有重要的科学和应用价值。

1986年，科学家首次发现铜氧化
物超导材料，随后多国科学家将其超
导温度提升到了液氮温区，即超过
77 开尔文。液氮的廉价和易得，推
动了铜氧化物高温超导材料的规模
化应用。然而近 40年来，高温超导
机理至今仍是物理学最重要的未解
问题之一。

王猛介绍，团队耗时 3年半，成功
生长了镍氧化物La3Ni2O7单晶，随后

在实验上确定了此单晶材料能够在压
力下实现超导，转变温度达到液氮温
区，高达 80开尔文。这是继铜氧化物
高温超导体后，另一个完全不同体系
的高温超导体。

“这次发现高温超导的镍氧化物，
镍的价态为+2.5价，超出传统预期，其
电子结构、磁性与铜氧化物完全不同。
通过比较研究，将有可能确定高温超导
的关键因素，推动科学家破解高温超导
机理。”王猛介绍，“根据机理，有望与计
算机、AI技术等学科交叉后，设计、合成
新的更多的更容易应用的高温超导材
料，实现更加广泛的应用。”

该发现得到了《自然》杂志审稿人
的高度评价，认为它“具有突出重要性”

“是开创性发现”。该发现在审稿阶段
于科研论文预印平台公布后，受到全球
超导领域研究人员广泛关注和跟进研
究，在1个月左右时间里已有10余项相
关理论和实验工作相继公布。

2023无人机竞速公开赛
7月13日，参赛选手在试飞轮比赛中。当日，2023年中国无

人机竞速公开赛（海南自贸港站）在海口市拉开帷幕。
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破解“找桩难”

我国加力布局新能源汽车充电基础设施

中国科学家发现全新高温超导体

随着多年发展，我国新能源汽车进
入规模化的快速发展新阶段，并已建成
世界上数量最多、服务范围最大、品种类
型最全的充电基础设施体系。

数据显示，2015年至2022年，我国充
电基础设施保有量从不到10万台增长至
521万台，年均增长超过70万台。截至今
年 5月底，充电基础设施规模已达 635.6
万台。在用户属性上公私兼顾，公共充
电桩约占33%、私人充电桩约占67%。一
线城市中心城区公共充电桩设施覆盖率
超过80%，全国65%的高速公路服务区具
备充电条件。

国家发展改革委副秘书长欧鸿表
示，在此基础上，意见提出了我国充电基
础设施发展的总体目标，即到2030年，基

本建成覆盖广泛、规模适度、结构合理、
功能完善的高质量充电基础设施体系，
有力支撑新能源汽车产业发展，有效满
足人民群众出行充电需求。

网络覆盖方面，建设形成城市面状、
公路线状、乡村点状布局的充电网络，在
大中型以上城市，经营性停车场具备规
范充电条件的车位比例力争超过城市注
册电动汽车比例，农村地区充电服务覆
盖率稳步提升；功能服务方面，充电基础
设施快慢互补、智能开放，充电服务安全
可靠、经济便捷，标准规范和市场监管体
系基本完善，行业监管和治理能力基本
实现现代化，技术装备和科技创新达到
世界先进水平。

目前，不少新能源汽车车主存在里
程焦虑心理，普遍遇到找充电桩较难、充
电桩进小区较难、高速公路上充电较难
等一系列问题，意见对此均提出了针对
性解决措施。

针对“找桩难”，意见提出，一方面，
加强充电基础设施网络覆盖，建设结构
完善的城市充电网络，重点覆盖居住区、
办公区、商业中心、工业中心、休闲中心；
另一方面，构建各类充电基础设施充分
接入的信息网平台。

针对“进小区难”，意见专门提出积
极推进居住区充电基础设施建设：设施
安装上，要求在既有居住区加快推进固
定车位充电基础设施应装尽装，新建居
住区严格落实充电基础设施配建要求；

协调机制上，要求以城市为单位加快制
定居住区充电基础设施建设管理指南，
优化设施建设支持政策和管理程序；服
务保障上，鼓励充电运营企业等接受业
主委托，统一提供充电基础设施建设、运
营、维护等服务。

针对“公路充电难”，意见推出三方面
举措：建设便捷高效的城际充电网络，加
快补齐重点城市之间路网充电基础设施
短板；强化高速公路服务区充电服务，要
求新建高速公路服务区应同步建设充电
基础设施，加快既有高速公路服务区充电
基础设施改造；建设互联互通的城市群都
市圈充电网络，加强充电基础设施统一规
划、协同建设，提升电动汽车在城市群、都
市圈及重点城市间的通达能力。

当前我国充电基础设施发展建设情况如何？1

“找桩难”“进小区难”“公路充电难”怎么破？2

“标准不统一”
“管理不规范”怎么办？3


