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当前，德国经济正面临高通胀、高
利率以及出口需求疲软等多重挑战。
菲斯特曾表示，德国面临“去工业化”
风险，部分行业如化工和汽车工业正
经历萎缩，汽车产量已连续多年下滑。

自俄乌冲突爆发以来，欧盟追随
美国对俄罗斯天然气实施禁运等措
施，导致能源供应紧张和通胀压力加
剧。美国借机向欧洲出口高价天然
气，进一步推高欧洲能源成本，进而对
德国能源密集型产业造成巨大冲击。

美国的单边主义产业政策也是
加剧德国制造业困境的重要因素。
美国《通胀削减法案》推出了包括高
额补贴在内的多项措施，以推动电动
汽车和其他绿色产业在美国本土发
展。此举导致不少欧洲企业将投资
计划转向美国。

同济大学德国研究中心主任郑春
荣表示，“去工业化”效应不容忽视。
德国是制造业立国，如果“去工业化”
进程持续，德国经济长远发展将面临
巨大冲击。尽管德国已出台支持政
策，试图增强德国工业区位竞争力，但
效果如何仍有待观察。

此外，德国还受到经济衰退和出
口需求疲软的双重冲击。同时，专业
劳动力短缺成为长期挑战。

（新华社柏林9月3日电）

新华社北京9月3日电 詹姆斯·韦布空间
望远镜在探测百亿光年外的遥远深空时，发现
了一些很小的明亮红色天体，现有理论难以确
定它们到底是什么。最近的两项研究显示，这
些昵称为“小红点”的神秘天体有可能是内部
恒星高度密集的星系。

大多数“小红点”诞生于宇宙大爆炸后约6
亿年，存在不到 10亿年就会“消失”，半径通常
只有 500光年或更小，不到银河系的百分之
一。天文学家此前曾设想，“小红点”可能是中
心有超大质量黑洞的星系，或者是体积很小、

包含大量恒星的星系，但两种解释都有不尽如
人意的地方。

美国耶鲁大学等机构人员日前在预印本
网站 arXiv上发布论文说，他们利用韦布望远
镜的观测数据深入研究了三个“小红点”后认
为，它们有可能是内部恒星高度密集的星系，
因恒星高速运动而在光谱上有一些与黑洞相
似的特征。这些星系不一定拥有活跃的星系
核，只是体积特别小、恒星特别密集。这个恒
星密集的时期相对较短，当密集程度下降后，
星系在观测中就不再呈现为小红点，看起来

“消失”了。
在另一项研究中，美国哈佛大学等机构的

研究人员相对粗略地分析了500个“小红点”后
也认为，它们是恒星密集的星系。相关论文发
表在新一期《美国天文学会研究简报》上。

与银河系等普通星系相比，这种星系显得
极端拥挤，好比只有几幢楼的小型居民区里住
着上百万人。研究人员说，如果证实“小红点”
是超致密星系，就需要探索它们是怎样形成
的，后来又怎样演化成体积巨大、恒星稀疏的

“正常”星系，或者变成其他类型的天体。
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今年以来，多家德国车企放缓电动化转型

步伐，通过大幅削减成本和裁员等措施着眼未

来发展。大众汽车集团2日发布声明说，公司正

考虑首次关闭其在德国的一家汽车制造厂和一

家零部件厂。计划如果得以实施，将是大众汽

车历史上首次在德国关闭工厂。

分析人士指出，今年以来，许多整车制造商

因受电动汽车销量明显放缓影响纷纷放缓电动

化进程。在多重因素作用下，德国汽车工业转

型之路正遭遇“逆风”，汽车行业应及时避免“去

工业化”带来的负面影响。

德国汽车工业面临转型困境

神秘“小红点”可能是恒星高度密集的星系

今年上半年，大众汽车集团
的业绩表现为“增收不增利”：尽
管营收达到1588亿欧元，同比增
长 1.6%，但营业利润约为 101亿
欧元，同比下降11.4%。同时，全
球销量约 435万辆，略低于去年
同期的437万辆。

大众汽车集团管理董事会
主席奥博穆表示，大环境变得更
加严峻，德国在竞争力方面逐渐
落后。“我们现在必须加大力度，
以创造长期成功的条件。”

大众汽车考虑关闭德国工
厂，折射出德国汽车工业的转型
困境。作为传统汽车工业强国，
德国近期面临零部件供应商“破
产潮”与“裁员潮”。例如，采埃
孚计划到 2028年在德国裁员 1.1
万人至 1.4万人；大陆集团已启
动7150人的裁员计划；博世计划
在软件和电子部门裁员1200人。

德国咨询企业法尔肯施特
格控股公司数据显示，2024年上
半年共有 20家年收入超过 1000
万欧元的德国汽车零部件供应
商申请破产，同比激增超60%。

被誉为“德国经济发展风向
标”的慕尼黑经济研究所商业
景气指数显示，德国 8月商业景
气指数降至 86.6点，为 6个月以
来最低水平。慕尼黑经济研究
所所长克莱门斯·菲斯特表示，
在德企业情绪低迷，不仅对行
业现状满意度下降，对未来预
期也更加悲观。

德国联邦汽车运输管理局数据显示，今
年 7月，德国纯电动汽车注册量同比大跌
36.8%，上半年德国新注册电动汽车的市场
份额从去年同期的15.8%降至12.5%。

自去年 12月德国政府取消电动汽车补
贴后，消费者观望情绪加剧，导致电动汽车
销量持续走低，许多整车制造商纷纷放缓电
动化进程。梅赛德斯-奔驰今年年初宣布，
将其 50%的电动汽车销售占比目标实现时
间从2025年推迟到2030年。保时捷宣布放
弃 2030年电动汽车销量占新车销量 80%的
目标。大众集团也在考虑关闭其位于比利
时的奥迪Q8 e-tron电动汽车生产工厂。

大众集团首席财务官兼首席运营官阿
尔诺·安特利茨表示：“汽车产业的未来是电
动化。但在欧洲市场，传统燃油仍保持主导
地位，大众集团将持续投入传统燃油领域的
研发、生产，以此稳固当下的立足点。”

德国汽车工业协会副主席托马斯·佩克
龙指出，市场需求呈放缓趋势，电动汽车研
发投入大，对于企业的盈利能力是极大挑
战。正因如此，多家跨国车企均调整电动化
战略，重新倚重内燃机，采取“油电双行”的
策略。

汽车行业专家认为，尽管德国车企在
电动化方面暂时放缓步伐，但随着技术不
断进步和市场逐渐成熟，这些车企很可能
在未来重新加码投资电动汽车业务，并找
到新切入点。
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