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新标准完善了电池组、控制器、限速
器的防篡改要求，增加了 6类防篡改检
查方法示例；增加互认协同功能，落实

“一车一池一充一码”，从技术上大幅提
高非法改装门槛，有利于逐步减少乃至
杜绝改装行为。

新标准通过增加北斗定位、通信与
动态安全监测功能，方便消费者实时了
解电动自行车关键安全信息，一旦发生
车辆被盗、温度过高或蓄电池电压过高
等异常情况，可借助通信模块第一时间
提醒消费者及时处置，从而增强车辆的
主动安全性能。此外，还通过在铭牌、产
品合格证上明确标注建议使用年限，提
醒消费者及时淘汰超期服役产品。

工信部相关负责人介绍，增加北斗
定位、通信及动态安全监测功能，其中用
于城市物流、商业租赁等经营性活动的
电动自行车，应具有北斗模块，对于其他

类型的电动自行车，应设计有北斗模块，
销售时由消费者选择是否保留，方便消
费者实时了解电动自行车所在位置。

“为进一步优化我国电动自行车产
业结构，提升行业集中度和产品质量水
平，新标准增加了企业质量保证能力和产
品一致性的内容，对整车及关键部件的生
产能力、检测能力提出要求，推动企业改
进生产工艺和装备，提升自动化和智能化
水平，完善生产过程质量监控手段，从而
引导企业通过规模化的生产组织和先进
技术装备的应用，提高生产效率和产品合
格率，逐步淘汰不具备质量控制能力的作
坊式企业，提升行业集中度。此外，还增
加了对车辆北斗定位和动态安全监测功
能的要求，从而提高产品信息化水平和
安全风险防范能力，推动电动自行车行
业向更加智能、更加安全的方向发展。”
该负责人表示。 （据《新京报》）

如何防火防盗防篡改？

详解电动自行车强制性新国标
记者13日获悉，工业和信息化部、市场监管总局会同公安部、

应急管理部、国家消防救援局组织修订的强制性国家标准《电动自

行车安全技术规范》（GB17761—2024，以下简称《技术规范》），已于

2024年12月31日正式发布，将于2025年9月1日实施，旧版标准

（GB17761—2018）将被替代。

“十次事故九次快”，车速过快是引发交通事故的最主
要因素。新标准提到，“使用电驱动功能行驶时,最高车速
不应超过最高设计车速，且最高设计车速不应超过25km/
h；如果车速超过25km/h,电动机不应提供动力输出”。

对于车速问题，工信部相关负责人介绍，《中华人民
共和国道路交通安全法》第五十七、第五十八条规定，“非
机动车应当在非机动车道内行驶；在没有非机动车道的
道路上，应当靠车行道的右侧行驶”“电动自行车在非机
动车道内行驶时，最高时速不得超过十五公里”。为减少
交通伤亡事故，保护人民群众生命财产安全，车辆的最高
设计车速不宜过高。

“因此新标准维持2018版标准中有关最高设计车速
的规定，生产企业应严格遵守有关法律法规和强制性国
家标准，优化产品设计，强化速度等防篡改设计。消费者
在购买和使用电动自行车时，应严格遵守相关标准和法
规要求，确保电动自行车的合法性和安全性，自觉抵制通
过非法篡改提高最高车速的行为，为自己和他人的安全
负责。”该负责人介绍。

新标准完善蓄电池、控制器、限速器等的防篡改要求
和方法，明确电动自行车控制器、蓄电池、充电器应具有
互认协同功能，从技术上增加车辆最高速度、电动机功
率、蓄电池类型及输出电压等关键参数的篡改难度，减少
因非法改装导致的安全事故。

“新标准强化对电动机额定连续输出功率、空载反电
动势等关键参数的要求和测试方法，从技术上确保即使
提高输入功率，车辆也无法超速行驶，防范通过在控制器
中预留‘后门’提高车辆行驶速度；同时增加电动机低速
运行转矩限值，保证车辆正常的短距离爬坡能力，便利消
费者使用。”该负责人表示。

我国是电动自行车生产、销售大国，社会保有量超
3.5亿辆，2023年规模以上企业累计生产电动自行车
4228万辆。但在多年发展中，电动自行车火灾事故频
发，严重威胁人民群众生命财产安全。

新标准完善电动自行车所用非金属材料的防火阻
燃试验要求和方法，提高整车及鞍座、导线绝缘层等部
件防火阻燃性能要求，并新增塑料件占比指标，引导企
业压缩非必要塑料件的使用，确实需要使用时也应选择
不易燃的材料，从而起到降低火灾发生风险、延缓火灾
蔓延速度、减少火灾荷载和有毒气体释放量的效果。

“本标准修订过程中，修订专家组始终以防范化解
火灾风险为重点，通过对近年来电动自行车引发火灾事
故的原因开展细致的调查分析，针对当前电动自行车产
品存在的非金属材料防火阻燃性能不足、易燃塑料件使
用过多、发生火灾事故后不便于溯源调查等问题，在新
标准中完善了材料防火阻燃要求、塑料件占比、整车唯
一性编码和耐高温永久性标识等条款，有助于电动自行
车火灾事故的防范和事故发生后的全链条溯源调查工
作。”该负责人提道。

铅蓄电池因其性价比高、稳定性好
的优势，深受电动自行车消费者青睐；但
铅蓄电池也具有能量密度低、体积大重
量重等缺点，导致符合现行标准 55kg重
量限值的铅蓄电池车辆不能很好地满足
消费者对于续行里程的需求。

新标准将使用铅酸蓄电池的电动自
行车整车质量上限由 55kg 提升到
63kg。“通过放宽铅蓄电池车型重量限
值，为消费者提供性价比更高、续航里程
更长、使用体验更好的产品；不再强制安
装脚踏骑行装置，提升产品的实用性，节
约生产成本，也为消费者提供更多的车

型选择空间。”该负责人表示。
2018版标准中规定，电动自行车必

须具有脚踏骑行功能。但在实际使用过
程中，绝大多数消费者不仅不使用该功
能，反而主动将脚踏板拆除。

“为此，新标准中仅要求可以使用
电助力模式的车辆具有脚踏骑行功
能，对电驱动车辆不作强制要求，从而
有助于生产企业根据车型自主决定是
否设计和安装脚踏骑行装置，不仅节
约了生产成本，而且给消费者提供更
多的车型选择，提升了产品的实用
性。”该负责人介绍。

车速不变：
保证车辆正常的短距离爬坡能力A

防火阻燃：
压缩非必要塑料件的使用B

续航更久：
放宽铅蓄电池车型重量至63kgC

防盗防改：
落实“一车一池一充一码”D


